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Jonstrup’89 input og forslag til Freja’s Helhedsplan.

Indledning.

Freja’s helhedsplan for Sydlejren er blevet modtaget med stor interesse blandt Jonstrups bor-
gerne, iseer fordi den udvider vores bydel med 430 boliger og dbner op til resten af Flyvestati-
onen. Jonstrup’89 har nedsat en arbejdsgruppe, der har naerleest planen, der har veeret et me-
get vel besggt borgermgde i Jonstrup den 10. 9, forelgbige anbefalinger er prasenteret pa Fu-
resg - borgermgdet i Galaksen den 14. 9., mange kom til Aben Sydlejr-dag den 27.9., udkast til
hgringssvaret blev lagt ud til kommentarer pa Jonstrup’89 hjemmeside den 28.9. - 3.10. og de
endelige input og forslag til helhedsplanen er sendt til kommunen den 7.10. Der har vaeret
kort tid til processen, sa tak til alle, som har hjulpet med informationer mv.

Den generelle vurdering af helhedsplanen er, at den rummer mange gode visioner og tager
relevante hensyn til det historiske, naturen og menneskene, som skal bo og leve i omradet.
Det kan kun anbefales, at Furesg kommune og Freja fastholder visionerne i mgdet med de
kommende investorer.

Det som er vigtigt her og nu er de mange uafklarede spgrgsmadl, jf. neden for i pkt. 1 - 8, hvor
der gives input og forslag til lgsninger, set ud fra bydelens synsvinkel.

1. Helhed og sammenhaengskraft.

Helhedsplanen fokuserer naturligt nok pa Sydlejren og ggr ikke sa meget ud af, at Sydlejren er
en del af Jonstrup og Furesg kommune. Disse sammenhange er vasentlige, fordi Sydlejren
fuldt udbygget, bestar af 430 nye boliger. Jonstrup bestar nu af ca. 600 boliger. Der forventes
inden for de naeste 2-3 ar at blive bygget 100 nye boliger ved det Gl. Seminarium, jf. Lokalplan
119, som er vedtaget. Udvidelsen i Sydlejren har et tidsperspektiv pa omkring 10 ar, startende
i2016 - 17. Dvs. at Jonstrup forventes at vokse til op mod det dobbelte antal husstande over
de naeste 10 - 15 ar.

Ud fra Jonstrups synsvinkel er det en gunstig udvikling, fordi den styrker bydelen og giver et
bedre og mere stabilt grundlag for daginstitution(-er) og indskolingen af bydelens skoleele-
ver, FFO mv. Jonstrup har aktuelt en daginstitution, "Krudthuset”, med plads til 80 bgrn i al-
deren 0 - 5 ar og begraensede udvidelsesmuligheder. Frejas helhedsplan forudser behov for
en ny daginstitution i Sydlejren. Dvs. at der er en periode frem til maske 2025, hvor der vil
veere en stigende udfordring med dagpasnings-tilbud til bgrn, der ikke kan rummes i Krudt-
huset. Dette taler for at etablere den nye institution tidligst muligt, hvilket ogsa vil ggre de nye
boliger mere attraktive for bgrnefamilier.

Indskolings-ordningen, som nu er for skolebgrn fra 0. - 2. klasse, er placeret pa det Gl. Semi-
narium. Ordningen indebaerer at bgrnene kan ga i skole lokalt, indtil de er gamle nok til selv at
tage bussen til L1. Vaerlgse Skole og er med til at danne gode kammeratskaber blandt bgrnene



og netvaerk blandt forzaeldrene. Indskolingen har i nogle ar varet truet af lukning og efterfgl-
gende mindre sggning, men tendensen er heldigvis vendt og vil blive forsterket yderligere
med bgrn fra de mange nye husstande.

Udbygningen vil ogsa styrke bydelens foreningsliv, som aktuelt bestar af meget aktive klubber
for bl.a. jazz, petanque, fodbold, 1gb og pigespejdere, ligesom det styrker grundlaget for den
lokale handel med dagligvarer, REMA 1000, og sidst - men ikke mindst - grundlaget for kollek-
tiv trafik.

Jonstrup er gennem nogle ar nedprioriteret af MOVIA grundet faldende passagertal, som nu
kan forventes at stige igen. Det anbefales, at MOVIA og Furesg finder lgsninger, hvor den kol-
lektive trafik udvikles i takt med bydelens vaekst.

Helhedsplanens oplaeg til flere virksomheder pa erhvervsomradet omkring Filmstationen
medfgrer flere arbejdspladser. Hertil kommer en forventet stor udvidelse med over 1.000
arbejdspladser hos NOVO Nordisk pa kanten af Flyvestationen. Begge dele forventes at pavir-
ke erhvervsmuligheder, gnsker til kollektiv trafik mv. bade i Egedal, Ballerup og Furesg kom-
mune, men herunder ogsa i Jonstrup.

Helhedsplanen laegger op til en anden, meget stor forandring, som helt sikkert ogsa vil pavirke
Jonstrups udvikling. Flyvestationen dbnes med bedre adgang til alle herlighederne. Bade de
mange kulturelle spor efter Veerlgse Flyvestation med hangarer, landingsbane, shelters, fly-
verskjul mm., den saerlige natur med overdrev, fredsskove, sger, moser mv. og det specielle
dyreliv, som tilsammen giver omradet en hel unik karakter.

Planerne om Kultur- og Fritidsaksen leegger op til at mange, bade lokale men i hgj grad ogsa
mange udefra kommende, vil bruge Flyvestationens lokaliteter og omradet til aktiviteter og
stgrre events inden for fx idraet, kultur, natur, historie. Dette, sammen med de mange nye bo-
liger og arbejdspladser, giver en gget trafik, dvs. nye krav til parkeringspladser, veje og stier,
badde de der forbinder bydelen internt og de, der bruges til ind- ud- og gennemkgrsel.

Alle disse forhold understreger, hvor vigtigt det er at sammentaenke det eksisterende og nye
Jonstrup, set i lyset af hele udviklingen pa Flyvestationen.



2. De nye boligbebyggelser

Karaktertraek

Frejas forslag til helhedsplan for Flyvestationen fremlagt i hgring skitserer 9 forskellige ad-
skilte klynger af boligbebyggelser. Bebyggelserne er skitseret med forskellige bebyggelses-
former i de forskellige klynger og med variation i bebyggelsen inden for den enkelte klynge.
Det forudszettes, at der etableres boliger af forskellig stgrrelse til forskellige befolknings- og
indkomstgrupper - unge, midaldrende, aeldre - enlige, familier, feellesskaber.

Denne forskellighed finder Jonstrup’89 er rigtig og et meget vigtigt karaktertraek i helheds-
planen. Jonstrup’89 finder det derfor ogsa meget vigtigt, at den kommende planlaegning ind-
arbejder dette i sdvel kommende rammelokalplan, som efterfglgende lokalplaner ligesom det
er vigtigt, at det veerdifulde karaktertraek fastholdes i forbindelse med realiseringen af bolig-
bebyggelserne, samt at der opfgres bade ejerboliger og almene boliger. Nedenfor er anfgrt
vores konkrete kommentarer til de enkelte boligomrader.

Et andet karaktertraek ved helhedsplanen er, at den omfatter et areal graensende op til et
unikt naturomrade og med vaerdifulde naturomrader (fredskov, enge, moser og vandhuller)
inden for helhedsplanens areal. Derudover er der en raekke historiske elementer, der bidrager
til at ggre omradet attraktivt. Det giver nogle szerlige muligheder for de nye boligomrader,
men ogsa sarlige forpligtigelser, hvis veerdierne skal bevares til gavn og glaede for nye og ek-



sisterende beboere og brugere, men ogsa til gavn for kommende salgere. Bevaring og udvik-
ling af natur og landskab kombineret med de historiske kendemaerker er derfor vigtigt ikke
kun som en plan eller fine ord, men som et element, der fastholdes og realiseres. Dette geelder
ikke kun for de nye boligomrader, men for hele helhedsplanens omrade.

Jonstrup’89 laegger veaegt pa dette.

Grgn byggemodning

Freja har i sin helhedsplan foresldet gennemfgrelse af "Grgn byggemodning” forud for opfg-
relse af boligbebyggelserne. Den grgnne byggemodning beskriver Freja omfatter anlaeg,
plantning og pleje af de grgnne omrader, som vil komme til at indga i det fremtidige "land-
skabsbydel”. Det vil have stor betydning for oplevelsen af omradet for savel brugere som be-
boere i en raekke ar, da realiseringen af byggeplanerne forventes at tage 8-10-12 ar og for in-
teresserede kgbere. I stedet for konstant at opleve en byggeplads, vil der kunne skabes mulig-
hed for at opleve det forhabentligt grgnne indtryk, som skal blive det endelige resultat. Hel-
hedsplanen giver indtryk af et kvalitetsomrade, hvilket en grgn byggemodning vil bidrage til.
Det vil ogsa veere til gavn for kommende szlgere/udlejere af boligerne. Jonstrup’89 vil derfor
varmt anbefale gennemfgrelse af den grgnne byggemodning og at dette bliver indarbejdet i
planleegningen.

Pa kommunens borgermgde blev der givet tilsagn om, at der vil blive udarbejdet en design-
manual for omradet med bestemmelser for belaegninger, belysning, mm. Dette stgtter Jon-
strup’89 og finder, at det, ligesom den grgnne byggemodning, vil veere af veerdi for hele omra-
det, hvis den udarbejdes fgr bolighebyggelserne realiseres. Det vil bidrage til at sikre den gode
kvalitet, som helhedsplanen umiddelbart giver indtryk af.

Et element som vil have betydning for at bevare det dbne grgnne miljg er bestemmelser om
hegn og haekke. Jf. Haslgv og Kjeersgards udkast til Principskitse 2015 for Flyvestationen, hvor
der anfgres: "Det vil vaere vaesentligt at arbejde med sd fd adskillende hegn og haekke som muligt
for at understgtte det dbne og anderledes miljg, som findes i dag.” Dette bgr indarbejdes i bin-
dende bestemmelser inden indflytning, for hvis beboere fgrst har faet sat hegn op eller plantet
haekke kan det veere problematisk at eendre efterfglgende og gdeleeggende for helhedsind-
trykket.

Kommunale politikker og strategier, baeredygtighed

Planleegning, etablering og ibrugtagning af helhedsplanens omrade vil straekke sig over en
laengere arraekke. Der vil i perioden ske udvikling pa en reekke omrader. Jonstrup’89 finder
det er vigtigt, at omradet etableres, ikke kun pa baggrund af de almindelige traditionelle og
tilstreekkelige bestemmelser, men med udgangspunkt i kommunens politikker og strategier,
som peger fremad. Det geelder for klima, miljg, vandafledning, vandforsyning og arkitektur og
byrum. Der arbejdes p3, at Flyvestationen bliver et regionalt grgnt omrade, som kan vare
med til at synligggre Furesg kommune. Et kvalitetspraeget fremadrettet byomrade i tilknyt-
ning til det regionale grgnne omrade byggende pa kommunale politikker og strategier vil be-
stemt ogsa veere med til at synligggre kommunen.

Jonstrup’89 stgtter og anbefaler ogsa, at det kommende byggeri vil blive opfgrt som lavenergi
bebyggelse og understgtter, at der arbejdes hen mod en baeredygtig energiforsyning.



Tilsvarende geelder for vandafledning. I helhedsplanen er beskrevet og vist LAR-1gsning, hvor
vand fra tage enten ledes i faskine eller i vandlgb med udlgb i vandhuller/sger. Det peger net-
op fremad. Jonstrup’89 stgtter dette med indarbejdning i planlaegningen og i den endelige
projektering. Det vil bl.a. betyde, at der ikke skal bygges forsinkelsesanlaeg i forbindelse med
skybrud.

Det anbefales yderligere, at der i overensstemmelse med strategierne i planlaegningen, pro-
jekteringen og realiseringen af boligbebyggelserne indarbejdes lgsninger, der opsamler van-
det til genbrug som toiletskyl og vaskemaskine. Det vil ogsa pege fremad og give en klar mil-
jemaessig gevinst. Det giver mindre forbrug af saeebe, der behgves ikke blgdggringsmiddel og
der vil ikke blive aflejret kalk pa varmelegemet i vaskemaskinen (strgmbesparende) eller kalk
i cisterne og toilet (afkalkningsmiddel).

De enkelte boligklynger.

Staldhusene

Boligklyngen er beliggende i den sydgstlige del af byomradet. De er skitseret til at omfatte 30
boligenheder (lejligheder eller reekkehuse). [llustrationer viser en hgjde pa to etager med ud-
nyttet tagetage, hvor den eksisterende Svinestald indgar som muligt lejlighedskompleks. Ter-
reenet omkring Svinestalden er kuperet med hgjdepunkt midt i boligklyngen. Det forudseettes,
at de kommende bygninger ikke bliver hgjere end Svinestalden.

Denne boligklynge er det boligomrade, der er taettest pa eksisterende lavere beliggende bo-
lighebyggelse pa Bringekrogen i Jonstrup. Helhedsplanen viser bebyggelse meget teet pa eksi-
sterende bebyggelse. Jonstrup’89 gnsker, at der i rammelokalplanen indarbejdes bestemmel-
se om, at klyngens boliger maksimalt ma have to etager evt. med udnyttet tagetage med en
begraenset taghaeldning samt at den grgnne kile mellem Bringekrogen Nord og Staldhusene
bevares. Som anfgrt tidligere gnskes helhedsplanen og den efterfglgende planleegning udar-
bejdet, sa der skabes bedst mulig sammenhang mellem det eksisterende Jonstrup og det
kommende byomrade, fx via grenne omrader/passager og stier. Dette bgr indga i den endeli-
ge udformning af Staldhusklyngen.

Gdrdhavehusene

35 en-etages gardhave huse placeret i det bakkede landskab langs en bugtede boligvej.
Jonstrup’89 finder det vigtigt, at den varierede bugtede placering af gdrdhavehusene, der som
eksempel er vist i helhedsplanen, bliver fastholdt i modsatning til et ensartet traditionelt lige
bygningsforlgb, som anleegsmaessigt er billigere at etablere. Det anbefales ogs3, at bebyggel-
sen far et ensartet udtryk, men gerne med varierede boligstgrrelse, sdledes at det kan appelle-
re til forskellige beboertyper. Hgjdemaessigt gnskes et-etage boliger fastholdt.

Bringegdrdene

Bringegdrdene er placeret pa et skranende terraen mod nord lige gst for Bellemosegard, som
er anbefalet bevaret. Der er skitseret fire gardlignende bygningskomplekser indeholdende
etageboliger og gvrige boliger - i alt 42 boligenheder. Der er ikke angivet eller illustreret hgj-
de pa kommende byggeri, men antydet to etager muligvis med udnyttet tagetage.

Som illustration i Frejas materiale er vist et flot udsigtsfoto fra Perimetervejen lige gst for Bel-
lemosegard taget mod nord med Slottet pa Lanshgj i baggrunden. Et meget flot kig ud over



Flyvestationen, som desverre ikke bevares med Frejas skitse til bebyggelse af klyngen. Jon-
strup’89 finder det er vigtigt, at bevare de flotte kig, som findes i dag og som er med til at ska-
be sammenhaeng med naturen. Dette bgr sikres i rammelokalplanens placering af byggefelt
for denne klynge. Den maksimale hgjde pa bebyggelsen bgr veere 2 etager med udnyttet tag-
etage.

Enghusene

Enghusene er 62 boligenheder placeret helt mod nordgst greensende til de dbne arealer pa
Flyvestationen. Husene er raekkehuse i "steenger” med forskellig leengde placeret gst-vest i 2-3
etager med 3 etager ud mod det dbne areal. Husene er placeret, hvor der i dag er to historiske
felthangarer, som med den skitserede bebyggelse bliver slgjfet.

Jonstrup’89 finder denne placering og udformning af den skitserede bebyggelse betaenkelig og
dominerende, da den totalt fjerner de historiske felthangarer og vender de tre etagers facade
ud mod Flyvestationens store dbne flade som en lodret mur med en raekke vinduesabninger.
Tre etager kan vaere en mulighed ved anden og blidere overgang til de dbne arealer og en om-
placering af bebyggelsen kunne forhdbentlig desuden give mulighed for bevarelse af helst
begge felthangarer.

Officershusene

Officershusene er 36 boligenheder opfgrt som dobbelthuse placeret i tilknytning til den tidli-
gere skolebygning. Der er ikke redegjort for etageantallet, men skitserne antyder to etager,
hvilket Jonstrup’89 finder er rimeligt og den maksimale hgjde.

Laengehusene

Laengehusene er 38 boligenheder beliggende midt i byomradet ud til Perimetervejen og op til
skovarealet. Laengehusene er skitseret som rakkehuse i to etager i laenger af forskellig leeng-
de. Variation i l&engden af raekkerne gnskes fastholdt sammen med maksimalt to etager i hgj-
den.

Skovhusene

Skovhusene indeholder i alt 72 boligenheder, som er etageboliger og gvrige boliger opfgrti 2-
4 etagers hgjde med hgje tagprofiler placeret mellem Perimetervejen og skovarealet. Hgjden
og de hgje tagprofiler argumenteres dels ud fra beliggenheden med skoven som baggrund og
dels den planlagte fremtidige naletraesbeplantning. Den hgje tagprofil og de 4 etagers hgjde
virker dominerende med sin ca. dobbelte hgjde i forhold til de eksisterende store hangarbyg-
ninger. Tre etager er hgjere bebyggelse end de eksisterende hangarer, men acceptabelt som
maksimal hgjde for bebyggelse langs skoven for at spare arealforbruget. De manglende bolig-
arealer ved at ga fra 4 til 3 etager vil fx kunne "indhentes” ved anvendelse af Svinestalden til
boligformal, som er beskrevet i helhedsplanen som en mulighed.

Det kan i gvrigt undre, at der arbejdes med etablering af naletreesbeplantning, da der i dag
kun findes begranset naletrasbeplantning pa Flyvestationens omrade. Derudover peger Kkli-
maaendringer allerede i dag pa, at ndletraesbeplantninger har vanskelige vaekstvilkar i Dan-
mark og den nationale politik er, at udskifte ndletraesbeplantninger med Igvtree, som ogsa er
mere gavnligt for miljget.



Filmhusene

Filmhusene er 85 boligenheder fordelt pa tre klynger, som indeholder bade etageboliger og
gvrige boliger i 1-3 etagers hgjde placeret i det yderste nordvestlige omrade. Placeringen op-
fattes problematisk og anmassende i det dbne terraen med tre etagers hgjde ud mod det dbne
areal. Der er argumenteret for, at boligernes placering med ryggen mod vinden vil skabe lee i
det indre af klyngerne. Der er udbredt modstand mod den yderlige beliggenhed. Den yderste
klynge @gnskes placeret sydligere og svarende til enghusene, gnskes en blidere og mere aben
bebyggelse mod den dbne natur. [ stedet for en hgj tre etagers "ryg” bebyggelse lige ud mod
det dbne landskab gnskes den lavere del at skabe en blidere overgang fra landskabet til be-
byggelsen. Der stilles ogsa spgrgsmalstegn ved om bebyggelsen ikke netop vil skabe "gen-
nemsusning” inde i klyngerne.

Dertil kommer, at klyngen indeholder det stgrste antal boliger beliggende yderst i omrddet og
op ad erhvervsomradet, men samtidig planlagt opfgrt i fgrste etape. Dette skaber ikke sam-
menhang, hverken i planomradet eller for det samlede Jonstrupomrade. Da der naeppe kan
forventes at fx hverken daginstitution eller offentlig transport vil blive etableret fgr fgrste
etape tages i brug, vil det rent planlaegningsmeessigt heller ikke vaere hensigtsmaessigt.

Udsigtshusene

Udsigtshusene er 30 boliger i raekker af forskellig laengde alle i to etager placeret leengst mod
vest syd for Filmhusene og greensende til erhvervsomradet med Filmstationen.

Den lidt isolerede beliggenhed som bade Filmhusene og Udsigtshusene har i byomradet og
som nabo til erhvervsomradet ggr, at det anbefales at disse boligomrader udbygges som de
sidste. Se efterfglgende bemaerkninger under afsnittet om Tidsfglge.

8-etagers bebyggelse

For god ordens skyld vil Jonstrup’89 lige understrege, at de lgse tanker - eller "prgveballo-
nen” - med mulighed for 8 etagers bygning helt mod gst er HELT udelukket. Dette gaelder
uanset om det er teenkt til boligbebyggelse eller til andet formal. Der findes i dag allerede et
hgjdevartegn i form af kontroltdrnet, som derudover har historisk veerdi. Brug kreefterne pa at
bevare og skabe anvendelse af dette unikke bygningsvaerk.

Generelle bestemmelser.

[ Kommuneplanen er der for boligomraderne 16B2 og 16B3, som er de boligomrader, der
indgar i helhedsplanen, fastsat bestemmelse om at “der ved omdannelse og nybyggeri etableres
et samlet bruttoetageareal pd 63.900 m2” samt “at antallet af boliger ma udggre hgjst 430 med
et samlet bruttoetageareal pd hgjst 51.600 m2 (svarende til en gennemsnitlig boligstgrrelse pd
120m2)”

Helhedsplanen overholder kommuneplanens bestemmelser om maksimalt 430 boliger, men
hvis der opfares de planlagte feelleshuse og ingen af de bevaringsveaerdige bygninger omdan-
nes til boliger, vil det samlede bruttoetageareal blive overskredet og der vil sdledes heller ikke
veaere muligheder for helhedsplanens skitserede boliger pa spidsen, LAR pavillon eller institu-
tion. Som anfgrt ovenfor kan man ved at omdanne nogle af de bevaringsvardige bygninger,



som Svinestalden, Bellemosegard og/eller Varemodtagerbygningen til boliger og reducere
antallet af nyopfarte boliger tilsvarende, bade undga de hgjeste bygninger og sikre bevarelse
af bygninger, som er karakteristiske og mskaber forbindelse til Flyvestationens historie.
Kommuneplanens bestemmelser vil dermed ogsa blive overholdt. Jonstrup’89 anbefaler dette.

[ kommuneplanen er endvidere for bolig- og fritidsomrade 16B3, som er boligomradet gst for
erhvervsomrade inklusiv Kultur- og Fritidsaksen endvidere fastsat, at “mindst 25% af omrd-
dets samlede areal skal udleegges som offentligt tilgeengelige friarealer og nord/sydgdende
spredningskorridorer”, Dette forudseaetter Jonstrup’89 overholdes og medtages i kommende
planlegning.

3. Erhvervsomradet

Erhvervsomradet er allerede i dag taget i brug af Filmstationen. Det er oplyst, at der er igang-
veerende forhandlinger om Filmstationens kgb af hele erhvervsomradet inklusiv hangar 7
beliggende i det sydvestlige hjgrne i Ballerup kommune.

Helhedsplanen laegger op til, at der ”vil (der) blive etableret en serie af byrum, som i stgrstede-
len af dret vil give beboere og udefrakommende direkte adgang til det spaendende miljg omkring
Filmstationen. Samtidig vil der her kunne skabes grundlag for etablering af et caféliv med barer,
biograf, uddannelse og gallerier mv.”

Dette understgtter Jonstrup’89, men det kraever, at der skabes det planlaegningsmaessige
grundlag med offentlige omrader i erhvervsomradet. Det vil veere vanskeligt at drive en cafe,
galleri eller lignende, hvis der kun er adgang dele af aret. Erhvervsomradet ma derfor sa vidt
muligt fremover vere et frit tilgeengeligt omrade.

Midt i erhvervsomradet er der i dag et hyggeligt "torveareal” med en traebeplantning. Dette
omradde bgr i rammelokalplan og efterfglgende lokalplan sikres ved fastszettelse af bevarings-
bestemmelser for traeerne og at omradet fremover kommer til at indga som torveomrade og
ikke omdannes til fx vejareal.

[ kommuneplanen er for erhvervsomrade 16E1, som er helhedsplanens erhvervsomrade fast-
sat anvendelse til fglgende erhvervsformal: "Film-, teater-, TV-, computerspil- og lignende un-
derholdningsproduktion samt veerksteds-, lager-, kontor-, undervisnings- og forretningsvirksom-
hed i tilknytning til denne anvendelse. Fritids- og rekreative formdl kan indpasses. Endvidere kan
der etableres hotelvirksomhed i tilknytning til omrddets hovedanvendelse.” Jonstrup’89 stgtter
denne anvendelsesbestemmelse og er derudover positive over for helhedsplanens forslag om
fx cafevirksomhed for at understgtte det sociale og kreative liv i hele omradet.

For erhvervsomraddet bgr der udarbejdes planbestemmelser om, at kommende virksomheds-
typer skal opfylde nedenstaende krav:
1. Atdetikke ma veere stgjende virksomhed
2. Atdet ikke ma veere forurenende virksomhed
3. Atudendgrs opleeg ikke er tilladt
4. Atal tung trafik til og fra virksomhederne ogsa fremover skal foretages gennem Balle-
rupdelen ad Bringevej



Adgangsforholdene er i overensstemmelse med helhedsplanens forslag, idet der er i planen er
anfgrt, at "den primaere adgang (til erhvervsomradet) vil vaere den vestlige adgangsvej, som
forventes at bestd i en udbygning af den eksisterende Bringevej lige syd for erhvervsomrddet.”

[ helhedsplanen er ogsa medtaget forslag til at udvide erhvervsomradet, som er udlagt i
kommuneplanen til ogsa at omfatte hangar 4 gst for erhvervsarealet samt det mellemliggende
§3 areal. Hangar 4 anvendes allerede i dag erhvervsmaessigt i tilknytning til Filmstationen.
Inddragelse af hangar 4 i erhvervsomradet er der forstdelse for, men Jonstrup’89 leegger me-
gen vaegt pa, at det grgnne §3-omrade fastholdes som frit omrdde og at udvidelsen af er-
hvervsomradet ikke ogsa ma medfgre at rullevejen mellem hangar 4 og 5 bliver intern kgre-
vej, som tidligere var planlagt som stiareal rundt om Flyvestationen.

[ tilknytning til udvidelsen gnskes ogsa yderligere inddraget areal fra det dbne omrade omfat-
tet af landsplandirektivets fredningsbestemmelser. Arealet gnskes inddraget til erhvervskgr-
sel fra hangarerne ned gennem boligomraderne, hvilket ikke er acceptabelt. Udvidelsen mod
nord og den tilknyttede kgreadgang kan Jonstrup’89 ikke stgtte. Perimetervejen er udlagt til
kgrevej og kan anvendes af erhvervstrafikken.

[ erhvervsomradet er skitseret enkelte nye bygninger bl.a. syd for Perimetervejen pa det eksi-
sterende parkeringsareal, som i Haslgv og Kjeersgaards udkast til principskitse er foreslaet
anvendt som parkeringsareal i forbindelse med stgrre arrangementer pa Flyvestationen. Det-
te forslag stgtter Jonstrup’89, sdledes at den foresldede nye bygning udtages af helhedsplanen
og kommende planbestemmelser.

Jonstrup’89 har forstaelse for, at der planmaessigt bgr tages hgjde for en eventuel udvidel-
sesmulighed for erhvervsomradet - ikke mindst set i lyset af den succes Filmstationen allere-
de har haft og de skitserede tilknyttede kreative erhvervsvirksomheder den kan tiltraekke.
Der er ikke i helhedsplanen anfgrt noget om hgjden pa nye bygninger i erhvervsomradet, men
det forudseettes, at der ikke bygges hgjere end de bygninger, der er i dag og kommuneplanens
bestemmelser om hgjst 4 etager fastholdes og indarbejdes i planbestemmelserne.

Kommuneplanen indeholder ogsa bestemmelse om, at bebyggelsesprocenten for erhvervsom-
radet som helhed hgjst ma veaere 50 %. Ved en eventuel udvidelse af erhvervsomradet mod
gst, sa ogsa hangar 4 bliver omfattet kan bruttoetagearealet for hangaren tilleegges, men det
mellemliggende §3 areal kan ikke arealmaessigt bidrage til en forggelse af erhvervsbruttoeta-
gearealet.

4. Kultur- og Fritidsaksen.

Kultur- og Fritidsaksen strakker sig fra syd mod nord og ligger som et band af hangarer og
rulle-arealer ud mod Flyvestationen. Jonstrup’89 stgtter de Furesg - foreninger, som har pla-
ner om at indrette hangarerne til sports-, fritids- og kulturaktiviteter, (Hangar 2), samt arbej-
dende vaerksteder og udstillinger, der indgari Flyvestationens historie (Hangar 1), samt fod-
boldklubben Jonstrup FC gnske om en fodboldbane ved hangarerne.



Jonstrup’89 prioriterer endvidere visionen om at indrette en hangar som daginstitution og
fritidsordning for bgrn og unge, som kan fa glaede af at komme teet pa Flyvestationens mange
spandendende sports-, kultur- og naturmuligheder.

Anvendelsen af hangarerne til de naevnte formal passer godt bdde med hangarernes stgrrelse,
arkitektur og abner ogsa for benyttelse af bade inde- og udearealerne. Det vil ogsa fremme
nye beboeres deltagelse i foreningslivet.

Helhedsplanen udtrykker bekymring for at hangarer mv. forfalder, hvis tiden gar uden at der
skaffes finansielt grundlag for renovering og drift. Jonstrup’89 deler bekymringen og anbefa-
ler at saette en deadline for realisering af projekterne pa 3 - 5 ar.

Endelig kan Jonstrup’89 anbefale, at Kultur- og Fritidsaksen vil indga som et szerskilt omrade
med egne bestemmelser i kommende ramme- og lokalplan i lighed med de enkelte boligklyn-
ger og erhvervsomradet.

5. Hensyn til naturen.

FREJA’s helhedsplan tager udstrakt hensyn til naturen, men der er problemer visse steder.

Nar det drejer sig om hensyn til naturen i FREJA’s helhedsplan, sa er der mange positive ind-
slag. Den grgnne planleegningsopgaven har da ogsa veeret varetaget af Tredje Natur, sa det er
dejligt, at naturen har veeret med i overvejelserne fra starten. Jonstrup ‘89 har en forventning
om, at denne linje fortszetter og styrkes ved gennemfgrelsen af planerne i virkeligheden. Det
falger vi op pa under hele processen. [ den sammenhang henvises til illustration side 78/79 i
helhedsplanen (indsat nedenfor), der viser bade grgnt omrade plejet som vild natur og af-
stand mellem bebyggelse og eksisterende natur (skov).

FRE]JA’s helhedsplan bygger sdledes pa princip-
per om sammenhangende og mangfoldig natur,
hvor lovmaessigt beskyttede naturomrader
(overdrev, moser, eng, sger, vandlgb) og fred-
skov ikke bare beskyttes, men skal udbygges og
have sammenhaeng. Den mangfoldige natur skal
ifglge helhedsplanen ogsa understgttes gennem
plejetiltag (hgsleet, ekstensiv pleje med langt
graes og graesning), der skal fremme de vilde
arter. Det stgtter Jonstrup ‘89.

Visionen er klar:

.. Boliger med afstand til skov!

W 5 Vild og blomstrende natur!

nde dyr!

bet helt ind til boligen/nem have!
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Fig. 1.

§3 beskyttet natur i
Sydlejren (overdrev,
eng, mose, sger, vand-
lob), fredskov samt lav-
bund (gren).

Figuren viser ogsd
kommende §3 beskyt-
telse (med rgdt linje) i
Den Grgnne Kile N@ for
erhvervs-omrddet.

Sydlejren har mange og sma beskyttede, men isolerede naturomrader, fig. 1, som i dag dog har
god gkologisk kontakt til naturen i Den Grgnne Kile pa Flyvestation Veerlgse og Jonstrup adal,
da alle ubebyggede omrader i Sydlejren i arevis har vaeret dyrket gkologisk med graesning el-
ler hgsleaet og uden brug af ggdning og pesticider. Derfor er der et godt potentiale for kvali-
tetsnatur overalt. Det viser sig ogsa ved forekomst af den relativ sjeeldne sommerfugl, Viole-
trandet ildfugl, og habitatarterne Stor vandsalamander og Spidssnudet frg. Det kan ikke ude-
lukkes, at habitatarten Mark-firben ogsa forekommer i omradet. Fredskovene og de gkologi-
ske ledelinjer rummer flere arter af flagermus samt natugle.

Naturkonsulentfirmaet Biomedia har tidligere vurderet §3 i omradet, fig. 2. Dele af Bringe-
slugten (sletteomradet fra Flyverledertarnet rundt om Bunker til Hangar 4) blev ved den lej-
lighed vurderet som overdrev, hvilket viser omradets naturpotentiale. Omradet opfylder net
op de krav til levested, som Violetrandet ildfugl og Mark-firben stiller.
Naturkonsulentfirmaet Amphi Consult har vurderet ngdvendige spredningskorridorer for
habitatarterne Spidssnudet frg, Stor vandsalamander og Mark-firben, fig. 3. Som det ses er
forbindelsen mellem omrader nord og syd for Perimetervejen vigtig for disse arter. Desuden
skal gkologisk funktionel spredningskorridor fra Bunker over Bringeslugten sikres for habi-
tatarterne.

Helhedsplanen udpeger 4 vigtige natursammenhange gennem Sydlejren og naturen i Den
grgnne Kile, fig. 4: | kommende byomrades yderkant mod vest hhv. gst samt to gennem selve
omradet. Der mangler dog en vigtig sammenhaeng helt centralt i omradet (vist med rgdt pa
fig. 4). Dette omrade er i Helhedsplanen udlagt til feelled. Jonstrup‘89 mener dette grgnne om-
rdde bgr omprioriteres til natur. Omradet er vigtig for Violetrandet ildfugl. Alle sammen-
haenge afbrydes dog af Perimetervejen.

Helhedsplanen peger pa natursammenhaenge og byggeomradernes afstand til fredskov. Men
nar det kommer til §3 beskyttet natur, s mangler der tilsvarende regelseet om afstand. Iseer
mod vest resulterer det i for snaever spredningskorridor og natursammenhaeng, fig. 5. Dertil
kommer, at rammeplanen foreslar intern boligvej gennem §3 areal mellem Enghusene og Offi-
cershusene. Jonstrup‘89 forventer, at der tages hand om disse forhold.

Pa fig. 6 ses, at helhedsplanen foreslar trafik:

- a) I selveste Den Grgnne Kile, som ifglge Landsplandirektivet skal veere bilfri,

- b) Tveers gennem overdrev og natursammenhaenge, jf. fig. 1 og fig. 4, og
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- ¢) Paden ellers bilfri Kultur-akse.

Disse forslag er problematiske for naturen og for den rekreative oplevelse.

Nattehimlen er ogsa natur, fig. 7. Men helhedsplanen forholder sig ikke til lysforurening fra
vej, trafik, erhverv, bolig, kultur-bygninger mv. Planen foreslar endda arkitektur, der er klart i
konflikt med nattehimmelen. En designmanual kan regulere disse forhold.

Helhedsplanen forholder sig ikke til at naturen (padder, greevling, radyr, raev, insekter etc.)
skal pa tveers over Perimetervejen, at der er fouragerende flagermus og natugle, som er af-
haengig af skoven og at nattehimmelen skal tilgodeses. Perimetervejen gennemskaerer bade
spredningskorridorer, §3 natur og fredskov, fig. 8. Dertil kommer rekreative knudepunkter pa
Perimetervejen og lysforurening fra biler.

Trafikken bliver et stort problem for naturen og den rekreative oplevelse, fig. 9, hvis den ikke
handteres rigtigt.

Erhvervstrafik bgr hverken kgre pa rullebane eller ad Perimetervej gstover, fig. 6. Denne tra-
fik foreslar Jonstrup‘89 ledt ad omradets vestlige adgangsvej mod Ballerup. Stop for tung tra-
fik etableres pa Perimetervejen.

Bolig- og bustrafik skal afvikles langsomt. Perimetervejen har i dag 5 m asfalt, og er uden for
kommende byomrade mod gst flankeret af fredskov med et meget artsrigt skovbryn med
blomster, baer og andre frugter til glaede for en alsidig fugle-, pattedyr og insektfauna. Her fou-
ragerer flagermus og natugle. Perimetervejens S-formede forlgb og skovmiljget opfordrer til
langsom kgrsel. Perimetervejens straekning gst for byzoneskilt for Sydlejr-byomrade foreslar
Jonstrup‘89 derfor udformet med en lgsning, som har asfalti en bredde af 5 m. Jonstrup‘89
foreslar, at kommende planer ogsa skal indeholde forholdsregler mod lysforurening pa Peri-
metervejen og over Den Grgnne Kile, jf. fig. 8.

Fig. 2. Biomedia’s vurde-
ring af §3 i omradet.

Naturtyper | byggeplan-omradet

Indsat figur: Violetrandet
ildfugl han (tv) og hun
(th) samt Mark-firben
(midt).
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Fig. 3. Amphi Consult’s
vurdering af ngdvendige
sprednings-korridorer for
Habitatarter

Amphi Consult - spredningskorridor
nedvendig for Habitat arter

\) Spred?ﬁﬁgsl?rridorer
\ 14 '
Indsat figur: Spidssnudet
fro (overst), Mark-firben
(midt), Stor vandsala-
mander (nederst)

Fig. 4. Helhedsplanen pe-
ger pad 4 vigtige natur-
sammenhange gennem
Sydlejren til naturen i
Den Grgnne Kile.

Der mangler en vigtig
sammenhaeng helt cen-
tralt i omrddet (vist med
rgdt). Alle sammenhange
afbrydes dog af Perime-
tervejen.
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Fig. 5. Helhedsplanen
mangler regler for af-
stand til §3.

Naturkorridoren er alt
for snaever mod vest.

DenGmnne Kile

gennem overdrev
ung tr;

pa en del af kul

e S—— T

en (bilfr1!

éﬂﬁ_ (=

Fig. 6. Helhedsplanen fo-
resldr trafik: 1) I selveste
Den Grgnne Kile, 2) Tveers
gennem overdrev og na-
tursammenhange og 3)
Pd den ellers bilfri Kultur-
akse.

Med radt stiplet: Hel-
hedsplanens forslag til
trafikafvikling i erhvervs-
omrddet.
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Ingen planer for belysningen: Nattehimmelen er ogsa natur

Fig. 7. Nattehimlen er
0gsd natur.

Planen foresldr arkitek-
tur, der er klart i konflikt
med nattehimmelen.

Fig. 8. Natur- og re-
kreativ-meaessige pro-
blematiske forhold
langs Perimetervejen.

Gul skraveret:
Bebyggelse.

Gul pil: Lyskegle.

Road stiplet: Stier.
Turkis ternet:
Hundelufte omrdde.
Turkis stiplet:
Ridespor.

1 gvrigt er vist §3 areal
og fredskov.
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Fig. 9. Trafikmzessige problemsteder for naturen markeret med grgnne pile. Red markering viser
Jonstrup ‘89’s forslag til erhvervstrafik for at tilgodese naturen og den rekreative oplevelse langs
Den Grgnne Kile.

Problemer for naturen, som Jonstrup‘89 mener skal lgses: Manglende natursammenhang
centralt i omrddet, for snaver passage til naturen i Bringeslugtens gstlige del, byggeri flere
steder for teet pa §3 arealer, trafik pa rullebane og trafik pa Perimetervejen gennem gkologi-
ske spredningskorridorer og skovmiljget.

Sikring af habitatsarterne:

Helhedsplanen omtaler hensyn til naturen generelt, men har ikke forholdt sig konkret til
hvordan habitatarterne sikres gode leveforhold og gkologisk sammenhangende sprednings-
korridorer fremover. Helhedsplanen har ikke forholdt sig konkret til, hvordan bestanden af
Violetrandet ildfugl sikres pa sigt.

Forslag: Der etableres natursammenhaeng i midten af omradet ud for 'sveevebanen’ - mere
byens grgn, mindre feelles grgn (fig. 4). Der holdes afstand pa 25 m fra bolig og boligneerom-
rade til §3 areal (fig. 5), sa det star helt klart, at §3 arealer ikke er en del af graespleenerne. Det-
te er pa linje med Helhedsplanens tilsvarende forslag om afstand pa 15 m syd for skov og 30
m nord for skov. Der sikres stgrre bredde til spredningskorridoren i gst, fig. 5. Herved kan
felthangarer med korrekt naturpleje blive til vigtig overdrevsnatur for bl.a. markfirben, nar de
friholdes for byggeri. Dertil kommer deres kulturhistoriske veerdi.

Bilkgrsel i Den Grgnne Kile:

Helhedsplanen foreslar bilkgrsel i Den Grgnne Kile i modstrid med Kileplanen gennem Flyve-
station Veerlgse og gennem overdrev ved erhvervsomradet. Helhedsplanen foreslar ogsa bil-
kgrsel pa rullebane ud mod Den Grgnne Kile til gene for naturen og den rekreative oplevelse.

Forslag: Trafik til erhvervsomradet skal afvikles som anvist pa Fig. 9.

Lysforurening:
Helhedsplanen har ikke taget hand om lysforureningen.

Forslag: Der udarbejdes en designmanual, der beskriver lysarmatur mv. for veje, stier, er-
hvervsbygninger, boliger og andre bygninger samt pa Perimetervejen, og som skal sikre nat-
tehimmelen og Den Grgnne Kile mod lysforurening, fig. 7 og fig. 8
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Trafik pa Perimeterve;j:

Trafik pa Perimetervejen er meget problematisk, da den gar gennem flere naturomrader, na-
turkorridorer, fredskov og krydser den rekreative feerdsel, fig. 8 og fig. 9.

Forslag: Perimetervejen etableres med trafikregulerende anlaeg i hele sin laengde (ref.: Smg-
rumvej og Gl. Hareskovvej). Det intime miljg pa Perimetervejen skal bevares evt. med vige-
pladser. Der tages hand om problemet med krydsende rekreativ trafik ved Sydvagten, fig. 8.

Grgn Byggemodning:

Helhedsplanen foreslar grgn byggemodning, hvilket Jonstrup‘89 ser pa med tilfredshed og et
must for byggeri i dag. [ FREJA’s plan foreslas dog visse sdakaldte naturfremmende tiltag, som
ikke er gnskverdige, f.eks. visse plantninger og udsaninger.

Forslag: Det skal fremga helt klart, hvad der menes med en ‘grgn byggemodning’. Det er vig-
tigt, at en grgn byggemodning ogsa indeholder en samlet naturplejeplan for de grgnne omra-
der inkl. naturomrader, sa hensyn til habitatarter og violetrandet ildfugl tilgodeses lige fra
starten. En grgn byggemodning skal sikre eksisterende bevaringsvardige traeer i bygge-
felterne. Det er af hensyn til ledelinje for flagermus mellem skov og Jonstrup adal vigtigt at
sikre det nuveerende tjgrnehegn mellem Jonstrup og Flyvestation Veerlgse. Da naturmaessig
god forvaltning af nogle af de grgnne omrader inden for Helhedsplansomradet forudsaetter
grassende dyr, er det vigtigt, at der i lokalplanerne tillades graessende dyr, inkl. kreaturer, jf.
Lokalplan 58 for Jonstrup.

Bebyggelsen i nordvest:

De yderste huse i 'Filmhusene’ er for langt fremme mod det rekreative omrade og naturen i
Kilen.

Forslag: Denne gruppe af huse byttes om med 'lege-omrade’.

17



6. Trafik, veje og stier

Helhedsplanen for Sydlejren er udarbejdet uden referencer til sammenhaeng og trafikafvikling
i den samlede bydel: Jonstrup + Sydlejren. Alene Flyvestationsudvalgets 3 modeller for trafik-
betjening af Sydlejren bergrer en konsekvens mht. trafikbelastning gennem det nuvaerende
Jonstrup. Modellerne er fremlagt uden prioriteringer, hvor det er Jonstrup‘89s forslag, at tra-
fikafviklingen skal planlaegges i relation til den udvikling af den samlede bydel, som der er lagt
op til i Flyvestationsudvalgets rapport af 8. august 2015.

Det er sdledes med relation til planlaegning for den samlede bydel, at Jonstrup‘89s gnsker og
forslag til trafikplanlaegning skal leeses.

Gennemkgrende trafik

Et kendetegn for Jonstrup er den gennemkgrende trafik. Specielt er belastningen intens i myl-
dretiden om morgenen, hvilket er ssmmenfaldende med skolebgrnenes faerdsel pa vejene.

Incitamentet til at afvige fra de primaere trafikveje og skyde genvej gennem Jonstrup er aben-
lyst. Med dbning af trafik gennem Sydlejren vil incitamentet om muligt blive stgrre. Scenariet
er optegnet pa kortskitserne herunder.

Trafikafvikling via de.primzere trafikveje ;
: 5 - og smutveje gennem Jonstrup og Sydlejren’ |

uuuuuuuuu e

.., SOrgenfri

Kongens

malov  Jonstrup

Der er et meget presserende behov i Jonstrup for, at der i samarbejde med Furesg kommune
anlaegges en trafikstrategi, der i meget betydelig grad reducerer gennemkgrende trafik i vores
centrale bydel (Jonstrup Torv).

Jonstrup‘89s oplaeg for reduceret trafikbelastning og gget trafiksikkerhed er,

- atder etableres en generel hastighedsbegransning pa 40 km/timen i hele bydelen (Jon-
strup + Sydlejren)

- atder etableres hastigheds- og trafikregulerende foranstaltninger pa gennemgaende veje
(eksempelvis kan refereres til trafikale Igsning pa Smgrumvej)

- atnye vejanleaeg fra gst (Veerlgsesiden) og fra vest (Knardrup/Malgvsiden) anleegges pa en
made, der ikke appellerer til gennemkgrende trafik. Vi er opmaerksomme p3, at trafikaf-
viklingen mod vest skal ske i samarbejde med Ballerup kommune, hvor vi appellerer til, at
kommunerne i feellesskab og i feelles interesse tilrettelaegger og udfgrer vejanlaeggene med
hensyn til begraensning af gennemkgrende trafik.
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Jonstrup’89 har med glaede konstateret, at den meddelte trafikteelling er igangsat, sdledes at
effekten af den netop dbnede straekning af Frederikssundsmotorvejen kan vurderes og indga i
planerne. I konsekvens heraf afventer vi med stor interesse analysen og en korrekt vurdering
af den kommende trafikbelastning i bydelen.

Jonstrup Torv

Det centrale Jonstrup omkring Jonstrup Torv’ udggr bydelens aktive skole-, kultur- og fritids-
centrum. Omkring Torvet er grupperet institutioner som skole (indskoling og 10. klasser),
spejdere, kunstnervarksteder, bydelsmuseum, petanquestadion, fodboldklubben JFC, fzelles-
huset Jonstrup Hus, lige som bydelens samlingspunkter for indkgb (Rema1000) og spisning
(Restaurant Jonstrup Gl. Kebmandsgard) er beliggende her.

Men Torvet er i hgj grad underkastet vilkarene for trafikbelastning fra savel den gennemkg-
rende trafik som fra lokal trafik ud og ind i bydelen jfr. kortskitsen herunder.

nstrup Torv’
.. \:Kultur-, skole- og
) fritidscentrum

Den gennemkgrende trafik og de trafikale anlaeg, som de er udformet i dag, udggre en risiko
for de mange bgrn, der har deres skole- og fritidsaktiviteter i omradet. Samtidig er forholdet
en begraensning for Torvets udvikling, attraktion og funktion som samlingspunkt for bydelens
borgere.

En samlet plan for ny trafikafvikling og byudvikling vil kunne bidrage til et trafikalt sikrere
miljg samt til afseet for reel og attraktiv udvikling omkring Jonstrup Torv.

Trafikafvikling i Jonstrup + Sydlejren

Den indre sammenhaeng i den samlede bydel Jonstrup + Sydlejren er betinget af trafikale Igs-
ninger for bilister, gdende og cyKlister, der fungerer, er naturlige og appellerer til samhgrig-
hed. De trafikale lgsninger skal understgtte bydelens samlede udvikling.

Andringer af trafikale forhold vil altid veere underlagt sarinteresser, som pa nogen mader
kan veere i modstrid med hinanden. Det er derfor magtpaliggende for Jonstrup‘89, at forslag
til trafikafvikling i bydelen ngje analyseres, og at konsekvenser fremlaegges og drgftes abent
med borgerne. De trafikale lgsninger skal besluttes og etableres under ngje hensyntagen til
stgjgener, trafiksikkerhed, miljg og naturbevarelse, byudvikling mv., hvorfor vi ser frem til

19



godt, konstruktivt og transparent samarbejde mellem Furesg kommune, Jonstrup‘89 og andre
interessenter herom.

Der findes nok ingen "snuptagslgsninger”, der umiddelbart vil kunne tilfredsstille alle. Som
udgangspunkt for det videre samarbejde om udvikling af Jonstrup + Sydlejren, er kortskitsen
herunder fremlagt pa Jonstrup‘89s borgermgde 10. september, hvor den blev godt modtaget
og synes at kunne veere grundlag for drgftelse om fremtidig trafikafvikling:

.....
3 -
"""""
T

deh MyBringe -
s, Grmdq}ierfnrenhg
PAW = e

\ Jlitur-, skole- og
 fritidscentrum

Mange elementer i oplaegget skal bearbejdes og der skal findes konkrete Igsninger, men det er
hensigten med oplaegget at viderefgre terminologien i Frejas helhedsplan om fordelings- og
boligveje som "livremme og seler” ved

- at Perimetervejen sammen med Jonstrupvej fremover udggr 'liviemme’, som boligvejene
(‘selerne’) i Jonstrup tilsluttes.

- at]Jonstrupvangvej nedgraderes til ‘sele’-niveau som boligvej, med henblik pa at aflaste
trafikken pa ’Jonstrup Torv’ for at udvikle torvet til attraktivt bycentrum.

- atvejene i Ny Bringe-bebyggelsen, herunder Bringevej, tilsluttes som ’seler’ til Perimeter-
vejen. Herved far beboerne i Sydlejren en direkte trafikmulighed til bgrneinstitutionerne,
til skolen samt til Jonstrup Torv med fritidsaktiviteter og indkgbsmulighed. Samtidig bli-
ver det muligt for beboere i bade Sydlejren og langs Bringevej at benytte Perimetervejen
til feerdsel ud af bydelen uden at belaste boligomraderne og Torvet.

Blandt de hensyn, som skal analyseres og som skal finde deres lgsninger er:
- Stgj- og lys- og indbliksbelastning af nuveerende boliger langs Bringevej ud imod Perime-
tervejen. Specielt nogle af ejendommene nord for Bringevej vil vaere intensivt bergrte af

gget trafik pa Perimetervej, idet vejen udover at veere neert beliggende og sa er rimeligt
hgjt placeret over disse ejendomme.
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Ligeledes er Perimetervejen neert og hgjt beliggende i forhold til de nordligt placerede
ejendomme pa Bringetoften, hvorfor stgjregulerende foranstaltninger ogsa skal vurderes i
relation hertil.

Naturhensyn, hvor Perimetervejens tracé langs fredsskov skal afklares, og hvor lysforure-
ning mod Flyvestationens-sletten fra billygter skal lgses.

Trafiksikkerheden pa Bringevej skal vurderes meget ngje for gdende og specielt cyklende
skolebgrn mv. fra Sydlejren. I forvejen er Bringevej en farlig trafikvej for cyklister (skole-
bgrn!) med darlige oversigtsforhold, feelles kgrebane, tilfaeldigt parkerede biler og ustruk-
tureret tilslutning til Jonstrupvej. Umiddelbart vurderer vi det ngdvendigt generelt at an-
laegge cykelsti. Men vi vurderer det ogsa ngdvendigt at etablere trafiksikre anlaeg, hvor
bgrnene skal krydse Perimetervej og Bringevej, lige som szerlig regulering af feerdslen skal
ske ved Bringevejs udmunding i Jonstrupvej

Trafik i helhedsplanens omrade (Sydlejren)

Vi meget overbevist om, at de intentioner og anvisninger for trafikafvikling i selve Sydlejren,
vil vise sig meget velegnede, og ser frem til, at planerne realiseres.

Dog ma vi papege:

at der i overensstemmelse med helhedsplanens ikke ma anlaegges eller anvises bilkgrsel
pa arealerne i 'Kulturaksen’ foran hangarerne og gst for Filmbyen. Det er vigtigt for os at
preecisere, at vi fuldt ud stgtter denne intention i helhedsplanen, og skal derfor przecisere,
at der ved helhedsplanens revision (og som grundlag for rammelokalplanen) skal anvises
parkering for institutioner og virksomheder uden for dette areal i kulturaksen.

at der jfr. helhedsplanen ikke ma forekomme bilkgrsel hverken ud imod Flyvestationen
eller uden for helhedsplanens graense i de fredede arealer. Denne intention tilsidesaetter
helhedsplanen dog selv, idet en vignettegning decideret anviser trafik gst og nord omkring
Filmbyen, hvor trafikken mod nord endog ledes ud af planomradet til det fredede natur-
omrade. Det er vor vurdering, at der er rig mulighed for, at Filmbyens trafikale forhold kan
lgses uden disse trafikveje.

For sa vidt angar den overordnede trafikplanlaegning er det Jonstrup’89s store gnske at egent-
lig erhvervstrafik og arbejdspladstrafik til Filmstationen og erhvervsomradet i gvrigt ledes
ind i omradet fra vest (Knardrup/Malgv-siden). Argumentet herfor er bade at reducere tra-
fikbelastning for befolkningen i Jonstrup + Sydlejren, men isaer at beskytte naturen pa Flyve-
stationen og langs Perimetervejen mest muligt mod konsekvenserne af gget trafik.

Trafik og parkering til events pa Flyvestationen og omKkring Kultur- og Fritidsaksen

Generelt for Flyvestationen, men i denne sammenhang specifikt for Jonstrup + Sydlejren, gn-
skes der en naermere afklaring og planleegning af sikker trafik- og parkeringsbetjening savel i
forbindelse med generelle arrangementer pa flyvestationens arealer, som ved fremtidige ar-
rangementer i og omkring Sydlejren, 'Kulturaksen’ og Filmbyen.
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Specielt skal vi papege, at vi finder det uheldigt, at helhedsplanen anviser erhvervsbebyggelse
pa den eksisterende parkeringsmulighed syd for Filmbyen.

Men helt overordnet skal der sikres trafikalt acceptable forhold for bydelen ved sddanne
events, ligesom der skal kunne anvises hensigtsmaessige parkeringsforhold herfor. Vi imgde-
kommer meget gerne Furesg kommunens oplaeg hertil med henblik pa at indarbejde dem i
den reviderede helhedsplan og i rammelokalplanen.

7. Offentlig trafikbetjening

Jonstrup’89 gnsker neermere samarbejde med Furesg Kommune og Movia om tilretteleggelse
af den nye kollektive transport, som i helhedsplanen er anfgrt med 3 busstoppesteder i Syd-
lejren.

Det er et stort gnske, at busbetjeningen af det samlede Jonstrup tilretteleegges med henblik pa
hurtig og sikker transport til de kollektive trafikknudepunkter (S-togsstationer og trafikplad-
ser) og indkgbscentrene i Vaerlgse og Ballerup, men ogsa at den tilgodeser behovet for intern
transport i bydelen.

Dette kan fx tilgodeses med Igsninger, drgftet pa wokshop med MOVIA og Furesg kommune
29.9.: Buslinjer som nu fra Veerlgse via Jonstrupvangvej og Jonstrupvej mod Malgv St., supple-
ret med ny buslinje via Perimetervej mod Kildedal St., samt nyt stoppested ved krydset Balle-
rupvej - Jonstrupvangvej for 500 S mod Ballerup. Hertil kommer evt. udvidet Flex Trafik.

8. Tidsrakkefglge.
Jonstrup’89 foreslar at fglgende indgar i tidsplanerne:

- Helhedsplanen revideres pa baggrund af borgermgde og indkomne hgringssvar.

- Jonstrup’89 inddrages i forbindelse med kommende planleegning herunder
grundlaget for ramme- og lokalplanleegningen med afklaring af de fremtidige
vej- og sti-forhold, institutioner og offentlig transport mv.

- Rammelokalplan udarbejdes for hele helhedsplanens omrade, hvor der fastlaeg-
ges bestemmelser for bl.a. veje, hovedgang- og cyklestier, byggefelt, boligareal,
maksimal byggehgjde, grgnne omrader for hver boligklynge, erhvervsarealet
samt Kultur- og Fritidsaksen med tilhgrende hgringer.

- Jonstrup’89 inddrages i forbindelse med udarbejdelse af lokalplanforslag for
erhvervsomradet, Kultur- og Fritidsaksen og de enkelte byggeetaper.

- Detanbefales, at den grgnne byggemodning foretages tidligt i forlgbet og samlet
for hele omradet.

- Endelig anbefales det at starte byggeriet med boligklyngerne i gst, neermest det
nuvaerende Jonstrup og slutte med de vestligste boligomrader af hensyn til de
ny beboeres adgang til institutioner osv.
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